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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelft 

(§) Sattelkupplung mit verstellbarem Verschleissring 

(§) Bei einer Sattelkupplung mit einem an einer Kuppiungs- 
platte (12) angeordneten VerschleiSrlng (55) und einem 
SchloSstuck (16) eines Kuppiungsverschlusses (14) zur Auf- 
nahme eines Zugsattelzapfens (22) weist der VerschleKSring 
(56) eine der Umfangflache (23) des Zugsattelzapfens (22) 
entsprechende kreiszylindrische innere Anlageflache (94) 
auf. Hierbei liegt der VerschleiSring (56) mit einer kreiszylin- 
drischen auiSeren Anlageflache (96) einer entsprechenden 
kreiszylindrischen Gegenaniageflache (101, 101') in der 
Kupplungsplatte (12) urn deren gemeinsame Zylmderachse 
(z) drehbar an und die Innere Anlageflache (94) ist exzen- 
trisch zur auSeren Anlageflache (96) angeordnet. 
Mit der exzentrischen Anordnung der beiden Aniageflachen 
kann durch Drehung des VerschleiSrings das Spiel im 
KupplungsverschluS auf einfache Weise nachgestellt wer- 
den. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Sattelkupplung mit einem 
an einer Kupplungsplatte angeordneten VerschleiBring 
und einem SchloBstuck eines Kupplungsverschlusses 5 
zur Aufnahme eines Zugsattelzapfens, wobei der Ver- 
schleiBring eine der Umfangflache des Zugsattelzapfens 
entsprechende kreiszylindrische innere Anlageflache 
aufweist 

Zum Nachstellen des Spiels zwischen dem Zugsattel- 10 
zapfen und dem KupplungsverschluB einer Sattelkupp- 
lung ist es bekannt, das KupplungsschloB enger zu stel- 
len. Dies kann beispielsweise dadurch erfolgen, daB das 
SchloBstuck auf einem Exzenterbolzen gelagert ist. Zur 
Verengung des KLupplungsschlosses wird der Bolzen an- 15 
gehoben, entsprechend dem gewunschten Spiel gedreht 
und wieder eingesetzt. Als nachteilig hat sich bei diesem 
System herausgestellt, daB nach mehrmaligem Anheben 
und Drehen des Bolzens dessen Selbsthemmung verlo- 
ren geht und damit eine zuverlassige Nachstellung des 20 
Spiels im KupplungsschloB nicht mehr gewahrleistet ist. 

Bei einer anderen bekannten Sattelkupplung wird die 
SchlieBlage des SchloBstucks iiber die Veranderung der 
Endstellung des VerschluBriegels mittels einer als ver- 
stellbarer Anschlag fiir den VerschluBriegel dienenden 25 
Stellschraube bewirkt. Diesem System haftet jedoch der 
Nachteil an, daB die Stellschraube und die sie fiihrenden 
Gewinde nach einer gewissen Zeit als Folge von Rost 
Oder Schmutzablagerungen nicht mehr gSngig sind. 

Angesichts dieser Gegebenheiten hat sich der Erfin- 30 
der die Aufgabe gestellt, eine Sattelkupplung der ein- 
gangs erwahnten Art mit einer einf achen und betriebssi- 
cheren Nachstellmoglichkeit fiir das Spiel im Kupp- 
lungsverschluB bereitzustellen. 

Zur erfindungsgemafien Losung der Aufgabe fuhrt, 35 
dafi der VerschleiBring mit einer kreiszylindrischen au- 
Beren Anlageflache einer entsprechenden kreiszylindri- 
schen Gegenanlageflache in der Kupplungsplatte um 
deren gemeinsame Zylinderachse drehbar aniiegt und 
die innere Anlageflache exzentrisch zur auBeren Anla- 40 
geflache angeordnet ist. 

Durch den Einsatz eines VerschleiBrings mit der er- 
findungsgemaBen exzentrischen Anordnung der inne- 
ren und auBeren Anlageflache ist zur Nachstellung des 
Spiels im KupplungsverschluB kein weiteres Bauteil 45 
mehr erforderlich. Ober losbare mechanische Befesti- 
gungsmittel kann der VerschleiBring in jeder beliebigen 
Drehlage an der Kupplungsplatte befestigt werden. 

Bevorzugt liegt der VerschleiBring mit einer Auflage- 
flache einer Gegenauflageflache an der Kupplungsplat- 50 
te auf, wobei die Auflageflache auch durch am Ver- 
schleiBring angeformte Laschen gebildet sein kann. 

Bei einer besonders zweckmaBigen Ausgestaltung 
der erfindungsgemaBen Sattelkupplung ist im Ver- 
schleiBring bzw. in den Laschen konzentrisch zur auBe- 55 
ren Anlageflache ein Langloch angeordnet, welches ent- 
sprechenden Bohrungen in der Gegenauflageflache an 
der Kupplungsplatte gegeniibersteht. Wahlweise kon- 
nen das Langloch auch in der Gegenauflageflache und 
die Bohrungen im VerschleiBring bzw. in den Laschen 60 
angeordnet sein. 

Zur Festlegung des VerschluBrings an der Kupp- 
lungsplatte sind die Langlocher und Bohrungen durch- 
setzende lOsbare Schraubbolzen vorgesehen. Durch 
einfaches Losen der Schraubbolzen kann der Ver- 65 
schleiBring innerhalb der durch die Langlocher be- 
grenzten Endstellungen stufenlos verstellt und in jeder 
beliebigen Drehlage durch Festziehen der Schraubbol- 
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zen fixiert werden. 

Zur einfachen Bestimmung und Kontrolle der Spiel- 
nachstellung konnen am VerschleiBring und an der 
Kupplungsplatte einander gegenOberstehende Markie- 
rungen vorgesehen sein. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Er- 
findung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 
bung bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele sowie anhand 
der Zeichnung; diese zeigt in 

Fig. 1 die Draufsicht auf die Unterseite einer Sattel- 
kupplung; 

Fig. 2 die Draufsicht auf eine erste Ausfiihrungsform 
eines VerschleiBrings; 

Fig. 3 die Frontsicht auf den VerschleiBring von 
Fig. 2; 

Fig. 4 die Draufsicht auf eine zweite Ausfuhrungs- 
form eines VerschleiBrings; 

Fig. 5 die Frontsicht auf den VerschleiBring von 
Fig. 4; 

Fig. 6 eine weitere Querschnittsform eines Ver- 
schleiBrings. 

Eine in Fig. 1 wiedergegebene Sattelkupplung 10 
dient der Verbindung eines an der Unterseite eines 
Nachlauffahrzeugs an einer Aufliegerplatte angeordne- 
ten Zugsattel- Oder Konigszapfens 22 mit einer auf ei- 
nem Zugfahrzeug angebrachten Kupplungsplatte 12, 
die auch die vom Nachlauffahrzeug ausgeubten Aufla- 
gekrafte aufnimmt. Die Kupplungsplatte 12 ist iiber La- 
gerschalen 52 an zwei am Zugfahrzeug festgelegten La- 
gerbocken um eine Querachse Q beschrankt kippbar 
befestigt Aus Grunden der besseren Obersicht sind das 
Zugfahrzeug mit den Lagerbocken und das Nachlauf- 
fahrzeug mit der Aufliegerplatte in der Zeichnung nicht 
dargestellt. 

Ein um einen Gelenkzapfen 18 horizontal schwenk- 
bar gelagertes SchloBstuck 16, welches in geoffneter 
Stellung den Zugsattelzapfen 22 uber einen an der Sat- 
telplatte 12 in deren Langsachse L angeordneten Ein- 
fuhrungsschiitz 20 aufnimmt und in SchlieBstellung um- 
schlingt, bildet das Kernstiick eines Kupplungsver- 
schlusses 14. Bei eingelegtem Zugsattelzapfen 22 liegt 
dieser einem den Einfuhrungsschlitz 20 begrenzenden 
VerschleiBring 56 an. 

Die Ver- und Entriegelung des SchloBstucks 16 er- 
folgt mittels einer uber einen Schraubbolzen 26 hori- 
zontal schwenkbar gelagerten Riegelstange 24, an wel- 
cher eine Riegelzunge 28 sowie ein Steuerbugel 30 an- 
gebracht sind. Die Betatigung der Riegelstange 24 er- 
folgt iiber eine an dieser iiber einen Gelenkboizen 34 
angelenkte Handhebelstange 36, die an ihrem iiber den 
Rand der Kupplungsplatte 12 hinausreichenden Ende 
mit einem Handgriff 38 versehen ist. 

Das SchloBstuck 16 besteht aus einem plattenformi- 
gen, eine Ausnehmung 70 zur Aufnahme des Zugsattel- 
zapfens 22 aufweisenden VerschluBteil 66, welchem ein 
von diesem vertikal abstehendes Steuerteil 64 mit einer 
endstandigen Steuerkante 68 stegartig angeformt ist. 

Bei sich schlieBendem KupplungsverschluB 14 liegt 
die Steuerkante 68 des Steuerteils 64 dem Steuerbiigel 
30 gleitend an, wodurch die Riegelstange 24 und damit 
auch die Riegelzunge 28 ausgeschwenkt werden. Kurz 
bevor das SchloBstuck 16 seine maximale SchlieBstel- 
lung erreicht, iiberschreitet die Steuerkante 68 des Steu- 
erteils 64 eine Krummung 31 im Steuerbugel 30. Da- 
durch schwenkt die Riegelstange 24 einwarts und 
schiebt die Riegelzunge 28 in ihre Verriegelungsstel- 
lung. 

Fig- 1 zeigt den KupplungsverschluB 14 mit einge- 
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setztem Zugsattelzapfen 22 in seiner geschlossenen Po- 
sition. Hierbei libergreift die Riegelzunge 28 das freie 
Ende 67 des VerschluBteils 66 und liegt dessen AuBen- 
kante 66a formschiassig an. Die Riegeistange 24 ist an 
einer entsprechend dem Radius ihrer Schwenkbewe- 5 
gung gekrummten Fiihrungsstange 32 gefiihrt. 

Die Handhebelstange 36 ist uber eine an dieser fest- 
geiegten Fahne 44 mittels einer einends an dieser Fahne 
44 und andernends an der Kupplungsplatte 12 festgeleg- 
ten ersten Zugfeder 40 in jeder beliebigen Stellung un- 10 
ter Zug gehalten, wodurch in SchlieBstellung des Kupp- 
lungsverschlusses 14 auch die Riegelzunge 28 in ihrer 
Verriegelungsposition gehalten wird Ober eine zweite 
Zugfeder 42, die einends iiber eine Lasche 46 am 
SchloBstiick 16 und andernends an der Kupplungsplatte 15 
12 befestigt ist, ist einerseits in Verriegelungsstellung 
des SchloBstiicks 16 der FormschluB zwischen dem frei- 
en Ende 67 des VerschluBteils 66 und der Riegelzunge 
28 gewahrleistet. Andererseits wird durch diese zweite 
Zugfeder 42 bei der Entriegelung des Kupplungsver- 20 
schlusses 14 das SchloBstiick 16 selbsttatig in seine Of- 
fenstellung gebracht. Am Rand der Kupplungsplatte 12 
ist die Handhebelstange 36 in einer ersten Ausnehmung 
80 in einem Vertikalsteg 48 sowie auf einer diese erste 
Ausnehmung 80 begrenzenden, als Auflagefuhrung die- 25 
nenden Sicherungsplatte 50 gefiihrt, Auf der einen Seite 
ist die Handhebelstange 36 mit einer Nockenfuhrung 82 
und auf der gegenuberliegenden Seite mit einer Rast- 
ausnehmung 84 versehen, die mh jeweils einem seitlich 
an der ersten Ausnehmung 80 angeordneten Nocken 86 30 
bzw. Rastzahn 88 zusammenwirken. In Fahrtstellung 
greift der Nocken 86 in die Nockenfiihrung 82 ein und 
durch Einhangen eines Karabinerhakens in eine Boh- 
rung 90 in der Sicherungsplatte 50 wird die seitliche 
Bewegung der Handhebelstange 36 derart einge- 35 
schrankt, daB ein Herausziehen der Handhebelstange 36 
und damit ein Offnen des Kupplungsverschiusses 14 
nicht moglich 1st Beim Absatteln wird nach dem Aus- 
hangen des Karabinerhakens die Handhebelstange 36 
zunachst gegen die Kraft der ersten Zugfeder 40 seitlich 40 
verschwenkt und sodann bis zum Eingreifen des Rast- 
zahns 88 in die Rastausnehmung 84 nach auBen gezo- 
gen. Durch die Offnung des Kupplungsverschiusses 14 
beim Ausfahren des Zugfahrzeugs wird der Rastzahn 88 
selbsttatig aus der Rastausnehmung 84 gelost und die 45 
Sattelkuppiung 10 ist automatisch wieder einfahrbereit. 

Die Einstellung des Spiels des Kupplungsverschiusses 
14 erfolgt uber eine auf der Handhebelstange 36 ver- 
schiebbar befestigte Anschlagplatte 92, die mit einer 
Anschlagkante 93 in Fahrtstellung dem Vertikalsteg 48 50 
an der ersten Ausnehmung 80 anliegt und das Ein- 
schwenken der Riegeistange 24 und damit das AusmaB 
des das Spiel zwischen KupplungsverschluB 14 und 
Zugsattelzapfen 22 bestimmenden Obergreifens des 
VerschluBteils 66 durch die Riegelzunge 28 begrenzt 55 
Das Nachstellen des Spiels erfolgt auf einfache Weise 
durch Versetzen der Anschlagplatte 92 auf der Handhe- 
belstange 36 gegen den Handgriff 38. 

Die Schmierung zwischen Kupplungsplatte 12 und 
Aufliegerplatte erfolgt iiber in die Oberflache der so 
Kupplungsplatte 12 eingeformte Schmiernuten 54, 

Fur die Schmierung des Kupplungsverschiusses 14 ist 
eine Schmierleitung 58 vorgesehen, deren offenes Ende 
59 in VerschluBnahe endet. Das mit einem Schmiernip- 
pel 62 versehene andere freie Ende der Schmierleitung 55 
58 endet in der Nahe der Handhebelstange 36 am Rand 
der Kupplungsplatte 12. Die Befestigung der Schmier- 
leitung 58 am Rand der Kupplungsplatte 12 erfolgt iiber 
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ein auf das freie Ende der Schmierleitung 58 aufgesetz- 
tes zylinderformiges AnschluBteil 60, in welchem der 
Schmiernippel 62 integriert ist Zur Fbcierung des An- 
schlufiteils 60 am Plattenrand sind an diesem endstandi- 
ge Arretierscheiben 61 als Schultern angeformt. Das 
AnschluBteil 60 ist in eine in einem Vertikalsteg 48 der 
Kupplungsplatte 12 angeordnete zweite Ausnehmung 
72 eingelegt und iiber die Arretierscheiben 61 gegen 
seitliches Verschieben fixiert- Zusatzhch iibergreift eine 
als Auflagefuhrung fiir die Handhebelstange 36 am Plat- 
tenrand dienende Sicherungsplatte 50 gleichzeitig das in 
die zweite Ausnehmung 72 eingelegte AnschluBteil 60 
derart, daB die Schmierleitung 58 am Plattenrand allsei- 
tig fixiert ist. 

Wie in den Fig, 2 bis 5 gezeigt, weist der in Draufsicht 
etwa sichelformige VerschleiBring 56 eine der Umfang- 
flache 23 des Zugsattelzapfens 22 entsprechende kreis- 
zylindrische innere Anlageflache 94 sowie eine einer 
kreiszylindrischen Gegenanlageflache 97 in der Kupp- 
lungsplatte 12 entsprechende kreiszylindrische auBere 
Anlageflache 96 auf. Die innere und die auBere Anlage- 
flache 94, 96 sind exzentrisch zueinander angeordnet, 
wobei die exzentrische Verschiebung um ein MaB a in 
der Querachse Q der Kupplungsplatte 12 liegt. 

Bei einer gleitenden Verschiebung der auBeren Anla- 
geflache 96 des VerschlelBrings 56 an der Gegenanlage- 
flache 97 in der Kupplungsplatte 12 durch Drehen des 
VerschieiBrings 56 in Pfeilrichtung x um die der Anlage- 
flache 96 und der Gegenanlageflache 97 gemeinsame 
Zylinderachse z bewegt sich die innere Anlageflache 94 
insgesamt in Richtung auf die Umfangflache 23 des 
Zugsattelzapfens 22 und verengt dadurch die durch das 
SchloBstiick 16 des Kupplungsverschiusses 14 und den 
VerschleiBring 56 bei geschlossenem Kupplungsver- 
schluB begrenzte Offnung fur den Zugsattelzapfen 22. 
Mit der Drehung des VerschieiBrings 56 in Pfeilrichtung 
X wird somit das Spiel zwischen dem Kupplungsver- 
schluB 14 und dem Zugsattelzapfen 22 nachgestellt. 

Der in den Fig, 2 und 3 dargestellte VerschleiBring 56 
liegt mit einer AuflageflSche 100 einer GegenauflageflS- 
che 101 in der Kupplungsplatte 12 auf. In dieser Gegen- 
auflageflache 101 ist ein konzentrisch zur auBeren Anla- 
geflache 96 gekriimmtes Langloch 102 angeordnet, wel- 
chem entsprechende Bohrungen 98 im VerschleiBring 
56 gegenuberstehen. Die Fixierung des VerschieiBrings 
56 auf der Kupplungsplatte 12 erfolgt Qber die Bohrun- 
gen 98 und das Langloch 102 durchsetzende, in der 
Zeichnung nicht dargestellte Schraubbolzen. 

Zur Kontrolle des AusmaBes der Drehung des Ver- 
schieiBrings 56 und damit der Nachstellung des Spiels 
zwischen KupplungsverschluB 14 und Zugsattelzapfen 
22 ist auf der Kupplungsplatte 12 eine Strichskala 108 
und auf dem VerschleiBring 56 eine dieser gegeniiber- 
stehende Markierung 106 eingepragt. Bei dem in den 
Fig. 4 und 5 dargesteilten VerschleiBring 56 sind La- 
schen 104 angeformt, die mit einer Auflageflache 100' 
einer Gegenauflageflache 101' aufliegen. Die Laschen 
104 sind mit je einem konzentrisch zur auBeren Anlage- 
flache 96 des VerschieiBrings 56 gekriimmten Langloch 
102' versehen, die entsprechenden Bohrungen 98' in der 
Auflageflache 101' in der Kupplungsplatte 12 gegen- 
iiberliegen. Die Fixierung des VerschieiBrings 56 auf der 
Kupplungsplatte 12 und die Einstellung des VerschluB- 
spiels erfolgt iiber eine Verschraubung analog der in 
den Fig, 2 und 3 dargesteilten Variante. 

In Fig. 6 ist eine weitere Querschnittsform eines Ver- 
schieiBrings 56 gezeigt. Die auBere Anlageflache 96 ist 
dort in einer Nut 110 angeordnet, in die eine entspre- 
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chende Feder 112 mit der Gegenanschlagflache 97 ein- 
greift 

Patentanspriiche 

5 

1. Sattelkupplung mit einem an einer Kupplungs- 
platte (12) angeordneten VerschleiBring (56) und 
einem SchloBstuck (16) eines Kupplungsverschlus- 
ses (14) zur Aufnahme eines Zugsattelzapfens (22), 
wobei der VerschleiBring (56) eine der Umfangfla- to 
che (23) des Zugsattelzapfens (22) entsprechende 
kreiszylindrische innere Anlageflache (94) aufweist, 
dadurch gekennzeichnet, daB der VerschleiBring 
(56) mit einer kreiszylindrischen auBeren Anlage- 
flache (96) einer entsprechenden kreiszylindrischen 15 
Gegenanlageflache (97) in der Kupplungsplatte 
(12) um deren gemeinsame Zylinderachse (z) dreh- 
bar anliegt und die innere Anlageflache (94) exzen- 
trisch zur auBeren Anlageflache (96) angeordnet ist. 

2. Sattelkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 20 
kennzeichnet, daB der VerschleiBring (56) in jeder 
Drehlage uber losbare mechanische Befestigungs- 
mittel an der Kupplungsplatte (12) befestigt ist. 

3. Sattelkupplung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der VerschleiBring (56) mit ei- 25 
ner Auflageflache (100, 100') einer Gegenauflage- 
flache (101, 101') an der Kupplungsplatte (12) auf- 
liegt. 

4. Sattelkupplung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am VerschleiBring (56) ange- 30 
formte Laschen (104) die Auflageflache (100') bil- 
den, 

5. Sattelkupplung nach einem der Anspruche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB im VerschleiBring 
(56) bzw. in den Laschen (104) konzentrisch zur 35 
auBeren Anlageflache (96) ein Langloch (102, 102') 
angeordnet ist, welches entsprechenden Bohrun- 
gen (98, 98') in der Gegenauflageflache (101, 101') 
gegentibersteht, 

6. Sattelkupplung nach einem der Anspruche 1 bis 40 
4, dadurch gekennzeichnet, daB in der Gegenaufla- 
geflache (101, 101') ein Langloch (102, 102') ange- 
ordnet ist, welches entsprechenden Bohrungen (98, 
98') im VerschleiBring (56) bzw. in den Laschen 
(104) gegenubersteht. 45 

7. Sattelkupplung nach einem der Anspruche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, daB der VerschleiBring 
(56) uber die Langlocher (102, 102') und Bohrungen 
(98, 98') durchsetzende losbare Schraubbolzen an 
der Kupplungsplatte (12) festgelegt ist. 50 

8. Sattelkupplung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der VerschleiBring (56) bei gel6- 
sten Schraubbolzen innerhalb der durch die Lang- 
l<3cher (102, 102') begrenzten Endstellungen stufen- 
los verstellbar ist. 55 

9. Sattelkupplung nach einem der Anspruche 1 bis 
8, dadurch gekennzeichnet, daB am VerschleiBring 
(56) und an der Kupplungsplatte (12) einander ge- 
genuberstehende Markierungen (106, 108) ange- 
bracht sind. 60 
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